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Resumo:Este artigo trata-se de uma avaliacdo critica dodésde Viabilidade Técnica, Econdmica

e Ambiental, para as obras de adequacdo de cagacidwelhoria de seguranca e eliminacédo de
segmentos criticos nas rodovias BR-116/304 CE e3®RRN. Baseada na andlise do projeto
elaborado pela construtora Magna Engenharia enooguoifade com os Escopos Basicos/Instrucdes
de Servico das Diretrizes Basicas para Elaboragdgstudos e Projetos Rodoviarios — DNIT — 20086,
IPR - 726. Consiste em avaliar dados pesquisadwe s referidas rodovias e seus trechos, dando
énfase a necessidade de duplicacdo de toda a BR-BAddiata manutencdo na pavimentacdo desta
rodovia; respectivamente devido ser um corredooviddio de grande fluxo e futura utilidade de
servi¢cos; com o aumento constante de exportacoesodetos e mercadorias (através das Zonas de
Processamento de Exportagdes); consequentemesiti@ diacalizacéo “estratégica” no Rio Grande do
Norte (ligacdo leste-oeste no estado) e uma meitodnilidade, comodidade e seguranca em todo o
trecho. Além de analisar as condi¢des de trafegsasevias, 0s aspectos socioecondmicos das regiées
integradas e a relacdo da estatistica de ocorr8adc@identes nos trechos dessa via com o estado da
Infraestrutura.

Palavras-chave EVTEA, integracgdo regional, trafego rodoviario, BB4.

1. INTRODUCAO

Analisando as condigcbes de trafego, a infraestuttodoviaria, a questdo estatistica
referenciando o quantitativo de acidentes nestald®®) como a motivacao relacionada a aspectos
socioecondmicos, com destaque as Zonas de Proeaegsatie Exportacdes presente na regido do RN
e integradas pela BR-304, a obra do Aeroporto de@incalo do Amarante e a questao relativa ao
apelo turistico da regido, realizou-se uma avabag#ica baseada no Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental da BR-304.

O citado Estudo foi realizado nesta rodovia devddwecessidade de um conjunto de obras de
adequacdes no tracado do corredor rodoviario gteadie, a execucdo da duplicacdo ao longo de todo
0 trecho, intersecdes e travessias urbanas, alérmmplantacdo de obras de arte especiais e
manutencédo preventiva e corretiva da rodovia. @tnlg desta avaliacdo compreende-se em enfatizar
que este EVTEA apesar de analisar que trés treahosia BR-116/CE (segmento que tem inicio no
km 053+500 e fim no km 111+850; no sentido FortlezNatal) e os outros dois ha BR-304
(correspondendo um no seguimento do km 24+700 ad3&h®00, inserido na zona urbana de
Mossoré; sendo uma continuidade da duplicacdo dtonm dessa cidade e o outro trecho, do km
285+300 ao km 301+500, a duplicagcdo sendo no serimttaleza — Natal), poderia ter sido
diagnosticado a duplicacdo em todo o trecho da BR&¢€ sua ligacdo com a BR-116; para uma
melhor mobilidade ao qual o trafego pede maisdagiie nesta regiao.

Também destaca-se a importancia da execucao dhiggaia manutencdo na pavimentacéo e
sinalizacBes da via, pois a auséncia destas aoxdiarmante quantitativo de acidentes em quase tod
o trecho, bem como uma maior atencdo na agilidaderaieto em termos de atualizacdo do estudo,
pois ha diversas mudangas nas regides que seamtegtravés da rodovia, influenciadas pelas
demandas sociais, econdmicas e politicas.
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2. MATERIAL E METODOS

A avaliacéo critica foi baseada no projeto do Estdd Viabilidade Técnica, Econdmica e
Ambiental (EVTEA) para as Obras de Adequacdo dea€ldpde, Melhoria de Seguranca e
Eliminacdo de Segmentos Criticos nas Rodovias BiZ3D#/CE e BR-304/RN; solicitado pelo DNIT
e projetado pela empresa Magna Engenharia Ltda.

3. AVALIACAO CRITICA DO EVTEA NAS RODOVIAS BR-304/ RN E BR
116/304/CE

3.1.Considerac0es Iniciais

Obras deAdequacdo de Capacidade e Melhoria da Segurancaptenobjetivo suprimir
segmentos criticos, melhorar a funcionalidade apanal, aumentar a fluidez e a seguranca de trafego
de veiculos e de pedestres.

Compreendendo alteracdes de caracteristicas gécaséatio tracado em planta e/ou perfil e em
secao transversal ou alargamento de plataformaaeaiamentos ou duplicacéo de pista, construcéo
e/ou ampliacdo de vias laterais, implantacdo deagalmdicionais, construcdo ou modificagdo ou
remanejamento de intersecfes e acessos, incorpooacénodificacdo ou reforco de obras de arte
especiais e até passarelas para travessia derpsdestelhorias de drenagem.

Do que se pode extrair do diagndéstico resumidoresaptado neste EVTEA é um rodovia em
estado precario, ndo s6 em termos de condi¢do dmerao como de seguranga, excessivamente
desregulamentada, fora dos padrdes técnicos deadugia de integracdo estadual. Em contrapartida
h& existéncia de uma economia emergente, necelsithninvestimentos indutores do crescimento
econdmico.

Baseado no Relatério para Comissdo de Monitoramenfwaliacdo do Plano Plurianual
(CMA) observa-se que o estudo demonstra a existéteilacunas por ndo enfatizar o principal
objetivo do estudo que é a duplicacdo de todoahdrela BR-304, mas foi determinado a duplicagcédo
de apenas dois trechos, e alguns outros com aagdlocde terceira faixa, devido a exigéncia de
mudancas e melhorias de mobilidade do trafego eal gena infra-estrutura que em alguns trechos
necessita de manutencao corretiva imediata.

Ap0s alguns anos da realizagdo do projeto de emdsirdessa rodovia tornou-se necessario a
presenca desta BR como acesso as Zonas de Proeessal®m Exportacdo de Macaiba — AZMAC e
do Sertdo (“ZPE do Sertdo”, localizada no municig® Acu), a questdo do desenvolvimento
econdmico das regides ligadas por essa BR (atiegladonémicas, investimentos na area industrial e
0 turismo), a importancia do emprego dos parqueserdggia edlica, o quantitativo de trafego
relacionando-o a intensa estatistica de acidem&sarrodovia e 0s motivos destes no comparativo as
mudancas estruturais que poderiam firmar seguangestruturacao.

Para todos esses questionamentos vale salientarppé@rio prazo do EVTEA empregado é de
suma importancia ser observado, pois caso hagdaltagilidade em executar o conjunto de obras de
adequacbes que o estudo indica, sera necessatiliZzagdo constante; acrescentado 0S novos
aspectos (seja de origem social, econ6mica, anabient histérica) que surgirem nas regides
integradas pelo trecho ao retardar a execucamdaagdes do EVTEA.



C ol "N
VIICONNEP! A

Congresso Norte Nordeste de Pesquisa
PALMAS . TOCANTINS . 2072

3.2.Condicdes de Trafego

Para o estudo do trafego no projeto foi utilizadmo padrdo a area de influéncia do corredor
rodoviario formado por trés segmentos: BR-116/CHb{Becho entre Pacajus/CE — Boqueirdo do
Cesério /CE), seguido pela BR-304/CE (Sub-trectieeBoqueirdo do Cesario/CE — Divisa CE/RN)
e consolidando-se no Rio Grande do Norte, no Sadir formado entre (Sub-trecho entre a Divisa
CE/RN — Macaiba).

Com relacdo a malha no Ceard, verifica-se que ha dmica rodovia que se mostra em
condicBes de atuar como alternativa na diretritelesste (Ceard — Rio Grande do Norte), que é a
CE/040. No entanto, esta rodovia tem restricoeafagabilidade de veiculos pesados, o que elimina a
possibilidade de sua concorréncia a demanda degtrdfue utliza o Corredor (BR-116/CE
Pacajus/CE — Boqueirdo do Cesario/CE), seguindo BRI304/CE/RN (Boqueirdo do Cesario/CE —
Divisa CE/RN — Macaiba/RN), que se caracteriza coma rodovia longitudinal.

Ao ingressar no Rio Grande do Norte pelo Estad@eara, verifica-se que pelo lado norte da
BR-304/RN, ha a presenca da BR-406/RN como pogkdi de uma rota alternativa, porém néo é
completa, pois na sequéncia deve ser utilizada 2&RNgue ndo € pavimentada, faltando o trecho
Macau — Porto do Mangue. Pelo lado sul da BR-304#rlnica rota capaz de formar uma rede € a
BR-226/RN, no entanto se localiza bem distantergheipal diretriz, onde em determinados pontos a
distancia fica em 90 km, acrescentando que nadaom o Ceara ha trecho ndo pavimentado entre
Apodi e a Divisa entre RN/CE.

A BR-116 é a principal rodovia brasileira. E umédawia longitudinal que tem inicio na cidade
de Fortaleza, no estado do Ceara e término naeidiadaguarao, no estado do Rio Grande do Sul, na
fronteira com o Uruguai. A extensdo total da rodogi de aproximadamente 4385 quilémetros,
passando por dez estados, ligando cidades impestaoimo Pelotas, Porto Alegre, Caxias do Sul,
Curitiba, Sdo Paulo, Sdo José dos Campos, TauBawende, Barra Mansa, Rio de Janeiro,
Governador Valadares, Tedfilo Otoni, Vitéria da Goista, Feira de Santana e Fortaleza.

Ressaltando que foi em 1960, iniciada a constrdea®R 304, ligando o Estado do Rio Grande
do Norte ao Estado do Ceard, tendo a frente otgatale Engenharia. Com 409 km, € uma rodovia
federal brasileira diagonal que liga Natal, capitalRio Grande do Norte, até Fortaleza, capital do
Ceara. E importante salientar que a rodovia passipssoro; é a segunda cidade mais populosa do
Rio Grande do Norte e uma das maiores e mais iammied cidades do interior nordestino.

3.3.Taxas de crescimento

Conforme o EVTEA observa-se a importancia do pkmento na area de transporte, que se
utiliza da analise e avaliacdo da demanda de #ahiédpde, para identificar as necessidades e
administrar os investimentos.

Na area de planejamento de transportes do setdicguém alguns projetos € considerada a
demanda do trafego como uma varidvel exdgena, jai @esetor publico tenta apenas reagir aos
desejos dos consumidores, expresso nas suas astell@a e modalidade de transporte.

A metodologia utilizada pelo referido estudo néitzou padrdes definidos matematicamente,
pois em alguns casos de modelos de projecdo ectnmasé muito utilizados na década de 70,
resultaram em extrapolagBes fora da realidade.ddesi isso, o método foi definido através da
variavel renda para os modais de veiculos de cagagomoveis, e para o transporte coletivo de
passageiro a evolucdo demogréafica.

Na fase dos estudos socioecondmicos verifica-seescimento da frota acima da média
brasileira tanto no Rio Grande do Norte como nor&ea que se justifica pelo alto grau de
aquecimento da economia no periodo, tendo em fastitacdo de crédito e idade média da frota
muito elevada naqueles Estados.
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Sabendo que as projecdes do estudo colocam 201d @@mo de abertura indo até 2030, mas
foram utilizadas taxas homogéneas. No entanto temmoperiodo de 20 anos, sendo sujeito a varias
mudancgas principalmente nas taxas e demandas sienoeato do trafego, relacionado no ambito
nacional e regional. Consequentemente a regidooeno tda BR 304, ja demonstra um futuro
promissor com a instalacdo do ASGA, e das ZPE's,aquitam com a participacdo de investimentos
federais gparceria publico-privadaPPP); investimentos este que trardo um repentgscicnento
econdmico e uma maior integracéo da regido Nordeste

3.4.Infraestrutura rodoviaria e a estatistica de acideres na BR-304

Os acidentes ocorridos em determinados trechos dedsvia possuem diversos causadores;
desde a imprudéncia dos motoristas, veiculos emcorddicées de uso, ma sinalizacdo. Mas o0 maior
causador, sem davidas, € o estado de conservagén da

O estudo estatistico teve o0 objetivo de resultaloslaque demonstra os tipos de acidentes
ocorridos nas Rodovias Federais em uma extenssdad®®65,3 km: BR-116/CE (segmento km 49,4
ao km 113,1); BR-304/CE (segmento km 00,0 ao km5)32 BR-304/RN (segmento km 00,0 ao km
299,10); representado nos Quadros 1, Z,eb@scando com isso o conhecimento das causas para
executar solugbes que amenizem estes ocorridosp@pndo o trafego para utilidade da via nao
somente com mobilidade, mas principalmente segararmpmodidade.

Tabela 1 - Média de acidentes ocorridos em 2008/2@0 tipo de gravidade na BR-116/CE; trecho Pacaju
Boqueirdo do Cesario.

Tipo de Acidentes Sem vitimas Feridos Mortos  Total Ve|cu_los
envolvidos
Atropelamento de animal 6 3 0 9 6
Atropelamento de pessoa 4 3 1 8 4
Capotamento 4 4 1 9 6
Colisdo com bicicleta 4 3 1 8 4
Colisdo com obijeto fixo 3 1 1 5 3
Colisao frontal 8 16 6 30 16
Colisao lateral 20 24 0 44 40
Colisdo transversal 16 9 2 27 32
Coliséo traseira 29 5 0 34 58
Danos eventuais 1 0 0 1 1
Saida de pista 10 4 0 14 15
Tombamento 14 51 0 65 14
Total 119 123 12 254 199

! Fonte: Estudo de Viabilidade Técnica, EcondmicAnebiental (EVTEA) de Melhorias e Adequacéo de
Capacidade em Subtrechos das Rodovias BR-116 ®IS0&eplblica Federativa do Brasil, Ministério dos
Transportes - Departamento Nacional de Infra-Estaule Transportes — DNIT.
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Tabela 2 - Média de acidentes ocorridos em 2003/2@0 tipo de gravidade na BR-304/CE; trecho Baguei
do Cesario — Divisa CE/RN.

Tipo de Acidentes Sem vitimas Feridos Mortos Total Vel'cu_los
envolvidos

Atropelamento de animal 8 2 0 10 8
Atropelamento de pessoa 2 1 2 4 2
Capotamento 3 3 0 6 3
Colisédo com bicicleta 3 2 1 6 3
Coliséo frontal 3 7 1 11 5
Coliséo lateral 4 3 0 7 8
Coliséo transversal 8 5 2 15 16
Coliséo traseira 7 1 0 7 13
Queda de motocicleta/ bicicleta/ veiculo 2 1 0 2 2
Saida de pista 10 7 1 18 10
Tombamento 3 2 2 6 3
Total 51 30 8 89 72

Tabela 3 - Média de acidentes ocorridos em 200®/2@0 tipo de gravidade na BR-304/RN; trecho Divisa
CE/RN — Entre a BR-226 (Macaiba).

Tipo de Acidentes Semyvitimas  Feridos Mortos TOtaIe\rlmsg\L/Jilgcs)s
Atropelamento de animal 25 11 2 37 25
Atropelamento de pessoa 0 6 7 13
Capotamento 1 51 4 55 1
Colisédo com bicicleta 0 11 6 17 0
Colisédo com objeto fixo 10 1 13 10
Colisao com objeto movel 2 1 4 2
Coliséo frontal 8 43 19 69 15
Coliséo lateral 17 37 4 57 34
Coliséo transversal 15 85 11 111 30
Coliséo traseira 69 39 2 109 137
Danos eventuais 6 14 0 19 6
Saida de pista 22 34 0 56 22
Trombamento 3 20 0 22 3
Total 176 350 55 581 284

No entanto, referenciando a infraestrutura rod@viao territério cearense, a BR-304, é uma
rodovia de pista simples com 7,00 metros de platafe tem acostamento com largura média de 2 m.
Apenas do km 47 aos 52, € que se observa acostameraté 3 metros. O trecho é de pequena
sinuosidade, com poucas curvas. O revestimentotipaa@reia asfaltica, dimensionado com 4 cm. O
ultimo recapeamento ocorreu no ano de 1986. E reagesn apresenta problema, visto que a grande
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gquantidade de buracos se deve principalmente amuhclde agua na pista de rolamento; como
representado na Figura 1.

Figura 1 - Condi¢des precérias do pavimento emejieata a rodovia- BR 304 CE.

Com a reestruturacdo da malha viaria, os beneftdoseducdo de acidentes sdo derivados
essencialmente, da melhoria das condicbes de aj@ule escoamento do trafego e da sinalizacdo na
rodovia em andlise, tanto para o sistema de tralesge pessoas, 6nibus, carro de passeio, como para
0 sistema de transporte de carga.

A reducao potencial de acidentes €, portanto,exatita verificada entre o nimero de acidentes
que ocorrem no sistema atual e o estimado paraac&d com o projeto. Segundo estudo os dados
foram obtidos junto & 152 e 162 Superintendénc@oRal da Policia Rodoviaria Federal, no Nucleo
de Registro e Medicina, a média de acidentes a@omrem 2007 e 2008 envolveu cerca de: 199
veiculos no trecho da BR-116/CE, 72 veiculos nchiveda BR-304/CE e 284 veiculos no trecho de
maior extensdo, correspondente a BR-304/RN. J&ahdrdo Rio Grande do Norte mantém as
mesmas caracteristicas geométricas do trecho sear@assou por reforma em 2007, h4 mais
uniformidade no seu pavimento, com pouca preseadaudacos, 0os acostamentos tém largura de 2
metros. Esse apresenta pequena sinuosidade. Otimerge é do tipo areia asfaltica, com
dimensionamento de 4 cm. Tem boa sinalizacao hugke vertical.

Os problemas maiores encontram-se nas travesbiasas, com destaque para Mossorg, que ja
tem um projeto de duplicacdo aprovado e terd irdsisuas obras, 0 que minimizara os problemas de
trafegabilidade neste trecho, onde o trafego épdexamadamente 4.500 veiculos/dia, segundo as
pesquisas de contagem volumétrica de abril de 20080 ponto de conflito merecedor de atencéo
especial € a intersecdo de Macaiba no entroncarB&80D4/BR222 que se mostra sem iluminacao e
com uma concepcgao equivocada.
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Figura 2 -Trecho da BR-304/RN

3.5.Aspectos socioeconémicos das regides integradasad@R-304/RN

A BR-304 é a principal via turistica da regido. Smjeto liga as praias de Natal aquelas
préximas a Mossor6 (nos municipios de Areia Bran@ébau) e também as praias do litoral cearense
até Fortaleza. Como atividade sustentavel, no dretsh acesso entre Fernando Pedroza e Angicos
localiza-se o Parque Pico do Cabugi; em destinentaBa do Matos presencia-se sitios arqueoldgicos,
no municipio de Agu encontra-se a Chapada do Pajitelhas pelas grutas e cavernas da Lagoa do
Piaté e o Delta do Rio Acu. Ainda temos no muniigde Acu a Barragem Armando Ribeiro
Gonsalves, conhecido como baragem de Acu. O objdtivacude € o suprimento de 4gua ao Projeto
de Irrigacdo do Baixo Acu; sendo inumeros os beimsfi gerados pelo Projeto Baixo-Acu,
destacando-se sobretudo o aproveitamento hidradmrilas terras aluviais do vale, assim como 0s
chapaddes dos tabuleiros das encostas, cuja &dgaomoverd o desenvolvimento agricola em uma
area com cerca de 25.000 hectares, com geracaoptegos diretos e indiretos.

No trecho dessa rodovia dentro do estado do Riaderdo Norte, se encontram maior numero
de municipios até pelo fato de que a via praticaeneorta o estado de oeste a leste, considerando-se
por ordem alfabética; Agu, Angicos, Bom Jesus, &aiglo Rio do Vento, Fernando Pedroza, Itaja,
Lajes, Macaiba, Mossoré, Riachuelo, Ruy Barbosata®a do Matos, Sdo Paulo do Potengi, S&o
Pedro e Santa Maria, que somados respondem por amingente de 441,599 mil pessoas,
aproximadamente 15% do total do Estado.

Nesta regido o setor secundario constitui a segonadlar fonte de renda no papel econémico do
Rio Grande do Norte - RN. Na lavoura temporéria m@auzidos abacaxi, algoddo herbaceo, arroz,
batata-doce, cana-de-acucar, fava, feijao, funmasgdl, mamona, mandioca, melancia, meldo, milho,
sorgo e tomate. J4 na lavoura permanente produzebasate, algoddo arboreo, banana, castenha
caju, coco-da-baia, goiaba, laranja, limdo, mam@mga, maracuja, sisal (agave) e tangerina. Destes,
€ 0 algodao o principal produto agricola. O RN téroeiro estado na producdo e exploracdo de gas
natural. E o municipio de Mossoré é o maior proddeopetréleo em terra do pais.

Nas regifes integradoras por estd BR ainda enooogradois investimentos portuarios
responsaveis por impulsionar as exportacdes birasil® terminal portuario do Pecém; localizado no
estado do Ceard, na costa do Nordeste brasileitbodda Regido Metropolitana de Fortaleza, na
cidade de Sao Goncalo do Amarante. E o Porto dal Mailizado na cidade de Natal no Rio Grande
do Norte. Ambos o0s terminais portuarios sao fundaaaie para economia destas regides e do Brasil.

Outro ponto interessante é a construcdo do Arcaddelitano — a autoestrada de quase 100
quildbmetros de extensdo, que ligara a rodovia BR-&in Pacajus, ao Porto do Pecém, com varios
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viadutos e pontes, ja foi encerrada a fase de &elela empresa que elaborara os estudos
complementares desse empreendimento.

O acesso ao Porto de Natal pode ocorrer pelo sistemoviario que liga os outros estados
nordestinos pela Companhia Ferroviaria do Nordastavés do ramal ferroviario de Macau pela
Superintendéncia Regional de Fortaleza ou pelas/iasifederais; BR-101, Natal - Jodo Pessoa (PB)
e BR-226, Natal - Currais Novos; ambas encontraad®R-304, Natal-Mossoro-Fortaleza (CE),
préximo a Natal e a BR-406, Natal-Macau.

3.6.Zonas de Processamento de Exportacdo de Macaiba ZMAC e do Sertédo
(municipio de Agu)

O projeto da ZPE foi desenhado pela Prefeitura dediba, pelo Governo do Estado, através da
Secretaria de Desenvolvimento Econdmico (SedgmaeFederacadas Industrias do Rio Grande do
Norte (Fiern), que juntamente com os empresariondlizaram um espaco para a implantacdo da
ZPE. Com essa Zona de Processamento de ExporiZieEd de Macaiba e a construgédo do Aeroporto
de Sao Goncalo do Amarante (ASGA), a Regido Metitapa de Natal vem transformando em um
dos principais pdlos exportadores do Nordeste. @Qicfpio de Macaiba foi escolhido primeiro pelo
Distrito Industrial e pelo Centro Industrial Avadgade Macaiba (CIA), que comportam hoje
empresas do setor de alimentos, informéatica, téxtilaterial para produgéo de produtos. Além disso,
a cidade est4 localizada préxima tanto do Aeropmtiernacional Augusto Severo, em Parnamirim,
quanto ao Aeroporto de Sdo Gongalo do Amaranteegtéeem construgdo; isso enfatizando também
a questdo do crescimento do turismo e a importatwsainvestimentos em obras de melhoria nesta
rodovia; onde esta ZPE ocupa uma area de 160 beclacalizada na Reta Tabajara, rodovia que liga
Macaiba a Natal e aos municipios do interior daditstpela BR- 304 e BR- 226..

Apesar de ter como principal finalidade atrair stumentos estrangeiros, as ZPE's acabam
também fortalecendo e muito o mercado internoug deixam as empresas nacionais em igualdade
de condi¢cBes com os concorrentes de outros p&sdssenvolvimento da economia local acaba vindo
naturalmente por uma sucessao de fatores inteolsg#dlincremento de novas tecnologias, 0 aumento
do valor agregado dos produtos e consequentemeienento do fluxo de mercado, e a geracéo de
empregos.

A ZPE do Sertdo € um dos maiores projetos que dsrande do Norte poderia ter em prol do
desenvolvimento econdmico e social; mas tem reoghigica atengéo por parte da classe politica do
RN. Essa ZPE foi projetada pelo inglés Brian Tipterde foi planejada uma estrutura de comunicacgéo
prépria, rede elétrico-edlica e uma ferrovia ligar@dRN (partindo de Acu, passando por Mossoro,
Baralna, Vale do Jaguaribe) a Transnordestina,egiéa Central do Estado do Ceard, perto de
Quixada. Seu objetivo € colocar o Rio Grande datéNom rota do desenvolvimento; beneficiando
principalmente a industria da cal, do cimento eutidultura. Ressaltando que esse desenvolvimento
ndo s6 econdmico, mas acima de tudo sécio-econdpae desenvolver a economia deve ser um
processo de inclusdo, para o crescimento da coammide forma a que ela por si S0 se torne capaz de
criar e recriar formas de geracéo de renda.

4. CONSIDERACOES FINAIS

Os dois Estados (Ceara e Rio Grande do Norte) wnesl| e integrados através dessa rodovia
sao beneficiados pelo Projeto em estudo, atravésajeto é pressuposto que os beneficios tornam-se
vantagens recompensando 0s custos de operacaojsithgéo e manutengdo e propiciem um retorno
adequado aos investimentos realizados pela soeddaderno).

Assim sendo um projeto de Estudo bem posicionadcaapectos da rodovia projetada; dando
énfase detalhadamente desde o tracado ao impaetbetgrminada rodovia trard com sua execugao as
regibes que sado interligadas por esta; sera pileslen®s beneficios recompensados com o0s
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investimentos, sendo estes; integracao estadegi@al; mobilidade maior para o trafego de veigulo
pesados,que escoam a producado da regido paratos BerNatal ou Pecém; maior atrativo turistico
para a regido; aumento do desenvolvimento econdenitelhorias sociais.
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