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Resumo: O trabalho consiste em uma avaliacéo critica dodésde Viabilidade Técnica, Econdmica
e Ambiental (EVTEA) de melhorias e adequac¢éo dacdpde do projeto executivo de engenharia do
contorno de Currais Novos e Caic6. O artigo possnio objeto de estudo o projeto de contorno da
cidade de Caico e duplicacdo do trecho Currais BlavGaicd. A proposta para o desenvolvimento da
pesquisa se fundamenta no projeto elaborado pejetista JBR Engenharia LTDA; Estudos para a
necessaria fundamentagdo tedrica sobre o tema wimreo e duplicagcdo foram desenvolvidos
mediante o recurso da pesquisa bibliogréfica, &rpdw projeto EVTEA; Projeto apresentado pela
Construtora ATP Engenharia Ltda. e normas brasfleirratando sobre o tema em questao,
principalmente as normas IPR — 726 / 2006 (“DiresiBésicas para Elaborac¢éo de Estudos e Projetos
Rodoviérios - Escopos Basicos/Instrucdes de SérvigeB-101: Estudos de Viabilidade Técnico-
Econbmica - Ambiental de Rodovias) e a Norma DMNI08/2008 (Terraplenagem, Aterro,
Especificacdo de Servico).

Palavras-chave:EVTEA, trafego rodoviario, BR-226, BR-427, traviesgrbana.

1. INTRODUCAO

O presente artigo trata da avaliagdo critica ddutis de Viabilidade Técnica, Econdmica e
Ambiental (EVTEA) para as Obras de Melhorias e Adedo de Capacidade em Subtrechos das
Rodovias BR-226/RN e BR-427/RN — Respectivament@&rasessias Urbanas de Currais Novos e
Caicd”. Objetivamente, o Projeto de Pesquisa thad&r questdes relacionadas com as problematicas
apresentadas, séo elas: reducdo de acidentesdoedinigempo de viagem, poluigdo urbana, alteragcéo
do tracado elaborado para o projeto; os motivodugidicacdo dos trechos Currais Novos e Caicé nao
se iniciarem concomitantemente, jA que o EVTEA doico para ambos, mesmo ndo havendo
necessidade desse Estudo para a realizacdo dentornoorodoviario; Questionar a utilizagdo do
recurso financeiro para o desenvolvimento do EVEEAG0 ha execucdo do projeto junto ao estudo
de Avaliacdo Econbémica da Solucédo Técnica Adota@sTA), solucdo equivalente que poderia ser
realizada obtendo dados do préprio projeto e/oyptementando-o0. O EVTEA estuda vérias solugdes
previamente analisadas como tecnicamente viaveasgbagir um determinado objetivo, por sua vez,
a AESTA pode ser entendida como uma parte do EVoide se faz a comprovacgéo da viabilidade
econdmica de uma Unica solucdo definida e detaldam Projeto de Engenharia.

2. MATERIAL E METODOS

A avaliacéo critica foi baseada no projeto do Estdd Viabilidade Técnica, Econdmica e
Ambiental (EVTEA) de melhorias e adequacéo de ddpde do projeto executivo de engenharia do
contorno de Currais Novos e Caico, para em Sulieedas rodovias BR-226/RN e BR-427/RN;
solicitado pelo DNIT e projetado pela empresa JBBdaharia Ltda.
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2. DIAGNOSTICO GERAL DA SITUA(}AO:
2.1. Caracteristicas fisicas

O Trecho do contorno da BR- 427 em estudo, no segmeairal, caracteriza-se como uma
rodovia pavimentada, de duas faixas de trdfego36metros por faixa e acostamentos que possuem
2,5m ambos os lados.

Em conformidade com a norma Norma DNIT 006/2003R©Pque trata da avaliacdo objetiva
da superficie de pavimentos flexiveis e semi-rigids condicdes gerais da pista ndo se encontram em
perfeito estado de conservacao e 0s acostamergosteam-se bastante danificados; a parte urbana na
travessia de Caicé opera em sentido duplo, senrasgs fisicas, com semaforos, redutores de
velocidades, estacionamentos em locais indevidosnesinalizacao precaria;

2.2. Caracteristicas do Trafego

De acordo com o projeto de Estudo do Trafego rddizpelo EVTEA, o tréfego atual do
trecho em estudo é da ordem dos 13.595 veiculog26@8), no posto 1, segmento: Jardim de
Piranhas - Caic6, com cerca de 23% de caminhfegeas) e no posto 2, segmento: Caico — Jardim
do Serido, o fluxo é de cerca de 9.542 veiculosfben 28% de caminhfes e 6nibus. O horario de
pico, respectivamente para cada segmento, € danodds 7,2% a 7,5% do trafego diario, e a
distribuicdo de 50% do trafego para cada sentidlose considerando as 24 horas. As velocidades na
rodovia séo relativamente altas para segmentossas [simples, o que motiva varias ocorréncias de
acidentes como apresentado no Quadro 01 apresemtseipuir. A Figura 01 apresenta resultados de
pesquisas volumétricas e de origem/destino reaiad contorno do municipio, visando estabelecer
alocagdes dos fluxos futuros quando da construgdoodtorno de Caic6. Os dados resumidos do
carregamento definido pelas linhas de desejo,aefies ao ano de 2009 foram:

Tabela 01 - @orréncias de acidentes no trecho em estudo
Rodovia: BR-427 - Caicé

Trecho: km 80,0 ao km 107,0

Periodo: Mar/OT & Fev/0B
. N . Gravidade
Km Tipo de Acidente Veic. Envolvidos Com Mortos Com Vitimas SernVitima Total
82,1 Capotamento Auto 1
94,4 Colis8o traseira Moto/Auto 1
859 Tombamento Mato 1
95 Tombamento Moto/LHil. 1

ari Atropelamento de pessca  Auto 1
ar3 Colisdo com bicicleta Bicicl./Moto

1

1

1

q

q

i 1

97,5 Colisdo lateral Moto/Auto 1 L
a7.8 Colisao frontal CiclomotMoto 1 1
87,8 Colisao traseira MaotosfAuto 1 1
a7.8 Colisgo Transversal Moto/Moto 1 1
102 Atropelamento de pessca Moto 1 1 2
102,3 Colisdo com ohjeto mavel AutodUtilit. 1 1
102,6 Colisdo frontal Auto 1 1
103.6 Capotamento LHilit. 1 1
104 Atropel. de animal Moto 1 1
104,2 Colisdo traseira CamJ/CamJCam. 1 9
106,1 Colisdo lateral Moto/Auto 1 1
106,7 Saida de Pista Auto 1 1

Total 2 14 3

! Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Amhie(EVTEA) de Melhorias e Adequacéo de Capacidade
em Subtrechos das Rodovias BR-226/RN e BR-427/Rhavessias Urbanas de Currais Novos e Caico.
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Figura 1 - Gréfico representativo de distribuicadmhfego por tipo de veiculo no periodo estudidi®, 2008).

A sinalizacdo é deficiente ao longo do trecho,ecando de melhoramento nas placas
existentes, principalmente adverténcias, além dmpamentacdo mais efetiva e eficaz. Ha
necessidade de maiores indicacfes na area urbbdeesecOes e informacfes gerais, pois ndo ha
sinalizacdo conveniente, nem dispositivos de ctintte velocidades e protecdo aos pedestres; Nao ha
iluminacdo publica suficiente nas intersecdes essixseao longo da via; balizamento dos bordos
inexiste. N&o ha taxas refletivas, apesar do frazoavel na via;

2.3. Contorno Adotado pelo EVTEA

A rede de fluxos nos segmentos do contorno, e questudada quando do citado EVTEA
consistiu em malha rodoviaria com duas alternatidastracado para o conorno rodoviario do
municipio de Caicd, tendo sido optado, com bas&WBEA realizado, na escolha da alternativa B
como sendo aquela com melhor relagdo beneficiooc3tseu tracado, juntamente com o da
alternativa A, que aparecem no mapa da rede a&aaltto municipio de Caicd apresentado
anteriormente Uma vez que implantada a rodovia de contorno, aspse reducdes nas ocorréncias,
notadamente pela auséncia de fluxo comercial pefmattnga distancia na area urbana.

Posteriormente, foi incluida nova alternativa detemo interligando os referidos segmentos
pelo lado oposto, isto €, pelo lado norte. Estaanaternativa € constituida por trés trechos assim
caracterizados:
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Trecho 1 - BR-427 — RN-288
Trecho 2 - RN-288 — RN-118
Trecho 3 - RN-118 — BR-427

As duas alternativas contornando Caic6 estdo ayiset®s no esquema a sequir:

* Alternativa 1 — liga os pontos A, E e B - extenafimximada 13,23km
* Alternativa 2 — liga os pontos A, D, C e B - ex@maproximada 13,13km

A alternativa vencedora foi a B a qual foi iniciad@rojeto de contorno da cidade de Caico.
Porém durante a execu¢do do Projeto deparou-se agmumes, divisdo de propriedades rurais,
demolicdo de casas centenarias por falha de ptaesja por parte da Construtora e para nao causar
problemas sociais com a destruicdo destes acuates;-ge sempre nestes casos, por alterar o tracado,
aumentando dessa forma o investimento com obras.

REDE ANALITICA
MUNICIPIO DE CAICO

ALTERNATIVAA

LEGENDA

* N
o CENTROIDE

’ POSTO DE CONTAGEM VOLUMETRICA
— RODOVIA FEDERAL

s RODOVIA ESTADUAL

Figura 2 - Alternativas de tracado estudadas noEEA/IMT, 2008).
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Estas alteracdes provocaram um aumento considanavektensao total, que passou de 13,13
quilémetros para 16,05 quildmetros, correspondendm incremento de 22,24%. Entdo questiona-se
por qual motivo nao foi realizado o projeto aprésdo pelo EVTEA uma vez que houve investimento
financeiro para realizacdo do estudo.

Outra alternativa que pode-se apontar € que detegrgado realizado um projeto com audiéncia
publica com participagdo da populacao, pois a @@dal nativa conhece o local em questdo. Houve
também falha no trabalho de campo, pois como vistmntorno passava por dentro de acgudes,
separava propriedades rurais e demolicdo de casstériehs. Caracterizando assim falha no
planejamento do projeto em questao.

3. Considerag0es Finais:

Ao realizar a analise Critica do projeto do condada Cidade de Caico e a duplicacéo do trecho
gue interliga Caic6 - Currais Novos, percebe-se gae foram respeitados alguns critérios de
elaboracdo e execucdo conforme recomendacédo doaMdoulPR- 726/2006, visto que algumas
problematicas surgiram, condicionando a necessffieeacao do tracado e de elementos de projeto
com influéncia direta na execucéo da obra rodayi@evendo ser avaliados novo tracado que néo se
deparem com acudes, divisdo de propriedades rulamplicdo de casas centenarias, alterando o
tracado considerado no EVTEA, com perda de tengmrecursos financeiros para a realizacdo desse
projeto.
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